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1. ZADÁNÍ A CÍLE 

Na základě usnesení zastupitelstva města č. 05/8/7 a usnesení rady města ze dne 14.12.2005 se zadává urbanistická studie s podrobností regulačního plánu, který stanoví základní funkční a prostorové regulativy, zásady řešení dopravy a technické infrastruktury, uspořádání veřejných prostranství a zeleně, navrhne revitalizaci kulturních a technických památek, vymezí veřejně prospěšné stavby a navrhne regulativy pro ostatní funkce veřejného charakteru. 

Cílem řešení je vytvořit podmínky pro rekonstrukci a revitalizaci centra města, navrhnout kvalitní veřejné prostory 
a náměstí a vymezit prostor pro budovu městské radnice.

2. URBANISTICKO ARCHITEKTONICKÉ ŘEŠENÍ

textová část

Vymezení plochy centra

Území vymezené ulicemi Mostní, Jodlova, Žižkova a železničním koridorem je centrálním prostorem města obsahujícím několik výrazných objektů, zastupujících různé etapy vývoje města. Toto centrum by mělo být místem setkávání, odpočinku, kulturního vyžití i nakupování pro obyvatele žijící v okolní obytné zástavbě v docházkové vzdálenosti. 

Urbanistická koncepce

V historicky ojedinělé situaci, kdy město vlastní většinu pozemků v centru, je nutné využít možnosti vytvořit tolik potřebný veřejný prostor odpovídající významu a velikosti města, který se stane jakýmsi symbolem či logem. 

Nedostavěný blok v jihovýchodní části centra mezi ulicemi Husova, Žižkova a Palackého náměstím je přímo předurčen k dostavbě v jedné výškové hladině. Tímto způsobem se město zbaví neestetických severních fasád domů Husovy ulice a štítové zdi dostavby Spořitelny, které tu mohly vzniknout pouze proto, že tato strana ulice byla vždy odvrácena do pivovarského dvora. Domovní blok s byty, komerčním parterem, podzemními garážemi a vnitřním „zeleným“ dvorem se stane typickým městotvorným uzavřeným útvarem. 

Zcela odlišně je třeba chápat zástavbu směrem severním, kde se historicky jedná o solitéry naprosto odlišných měřítek (3 obří hmoty pivovaru, mlýna a balírny). Mezi jednotlivé objekty byla v průběhu času vklíněna z urbanistického hlediska naprosto náhodná utilitární zástavba, architekturu původních objektů zcela ignorující. Po destrukci "stylových" fasád tak vznikla směsice nevzhledných torz a přílepků. Při práci na urbanistické studii jsme si položili otázku, zda by bylo žádoucí propojovat v půdorysném plánu stávající objekty novostavbami do uzavřených bloků. Když jsme si uvědomili rozdílnost stávajících staveb co do hmotového měřítka a jejich rozdílné výšky, zjistili jsme, že obdobný přístup nelze aplikovat. Do jaké výše že by měly být uzavírány bloky nové zástavby? Do výše pivovaru či pouze do výšky drobných statků? A co prosvětlení a proslunění fasád vedoucích do úzkých dvorků? Nespojitelné nelze spojovat! Hrozilo by totiž nebezpečí, že by se průmyslové solitéry ocitly ve stejné pozici jako v současnosti, tedy ztraceny ve více či méně nečitelné srostlici původních staveb a případných nových "plomb". Centrum by i nadále zůstalo orientačně nečitelným a urbanisticky „rozbředlým slepencem“ nelogicky svázaných hmot.

PROTO NAVRHUJEME NÁSLEDUJÍCÍ: provést selekci nejhodnotnějších staveb, rehabilitovat jejich původní fasády a oprostit je od všech „přílepků“, které je utiskují. Celou plochu Centra je pak možno chápat jako velkou pěší zónu s náměstím a se solitéry (architektonickými šperky), které, aby vyzněly, musí dostat kolem sebe prostor (obdobně jako vynikne obraz ve vhodném rámu). Mají-li velké průmyslové stavby dostat reálnou šanci na novou investici a smysluplné využití, musí pro potenciálního investora představovat exkluzivní objekt, který se stane zároveň jeho značkou.

Řešení parteru a dopravy

Vnitřní oblast „Centra“ navrhujeme upravit jako pěší zónu s vyznačenými pojížděnými částmi pro zásobování a výjimečně pro dočasné parkování. Doprava v klidu je uvažována v podzemních garážích přístupných ze Žižkovy ulice. Povrchová stání jsou v minimální nutné míře navržena jak v Žižkově ulici, tak podél železničního náspu v ulici Jungmannově a Husově. Tato stání slouží výhradně pro účely zásobování a krátkodobého parkování místních obyvatel. 

Vzhledem k významu náměstí je žádoucí, aby trojice chodec - strom - automobil začala na sebe brát ve společném prostoru přirozený ohled. Smyslem takového řešení jsou celková bezbariérovost (chodník a pojížděná plocha jsou ve stejné úrovni) a nenásilná víceúčelovost. Povrchová úprava Centra by měla mít s jistou mírou nadsázky charakter koberce v městském obývacím pokoji. Pak se může veřejný prostor přes noc změnit na dočasné parkoviště nebo třeba na letní divadelní scénu. Tento způsob řešení parteru se ukázal být životaschopným při řadě rekonstrukcí historických náměstí. Stopy některých odstraněných budov se projeví jako připomínka historického vývoje různými texturami v dlažbách, např. ležákové sklepy.

Žižkova ulice

Nahlédnutím do starých map zjistíme, že Žižkova ulice nebyla nikdy symetricky zastavěnou ulicí, tedy oboustranným nádražním bulvárem, byť by k takové interpretaci svou polohou a dnešní rušností sváděla. Západní fronta Žižkovy ulice byla vždy zadním okrajem průmyslových areálů s vjezdy a doplňkovými stavbami. V urbanistické studii se stává její východní strana hranou náměstí. Po odstranění městské dopravy se stane obytnou ulicí (max. rychlost 30 km/hod).

NOVÉ NÁMĚSTÍ 

S hlubším pochopením historie Palackého náměstí nám pomohla historická sonda architekta Pešty s bohatou archivní dokumentací.

Z mapy stabilního katastru z roku 1840 je patrné, že Palackého náměstí (současné hlavní náměstí pro téměř osmnáctitisícové město Kralupy) leží dodnes v přesné stopě tehdejší návsi, tvarované dvěma statky a mlýnským náhonem. V té době Kralupy tvořilo pouze 29 zemědělských usedlostí. Poté, co byl statek č.p. 27 zakoupen pro stavbu pivovaru, začala být náves postupně obestavována dvoupatrovými domy ulicového charakteru. Tzv. Beranovský statek č.p. 28 (nyní hotel Praha) dodnes ovlivňuje klíčovým způsobem současnou situaci náměstí. Jak je uvedeno v již zmíněném pasportu, město se pokoušelo už na počátku 19. století tento statek vykoupit za účelem rozšíření náměstí. To se patrně kvůli neochotě majitelů nepovedlo a pozemek byl roku 1934 (použijeme-li novodobého slovníku developerů) vytěžen stavbou hotelu Praha. Dnešní stav budovy hotelu neobsahuje nic z elegantního funkcionalistického řešení. Proto nevidíme žádný důvod zachovávat současnou podobu, která nemá ani architektonickou kvalitu, ani autentičnost. Po jejím odstranění vznikne velkoryse koncipované náměstí sahající od Husovy až po Jodlovu ulici (po celé délce s vodním prvkem na místě původního potoka). Otevřením prostoru se kostel /jediná památkově chráněná budova v centru/ dostává do čestné a logické polohy, kolmé na podélnou osu náměstí cca v její polovině, kde ji na protilehlé straně vyvažuje rekonstruovaný pivovar. V čestné poloze rovněž kolmé na osu náměstí je situován MÚ (bývalá balírna) s pomníkem padlých v parkové úpravě před vstupem a ke společenským účelům využívaný bývalý mlýn se starou školou (muzeum, víceúčelový sál, knihovna). Východní strana Žižkovy ulice se stává hranou náměstí. Koncepce je jasná, přehledná, v Centru se lze snadno orientovat. Po vybourání všech přístavků a odstranění městské dopravy z Žižkovy ulice bude vzniklá pěší zóna zklidněna a provzdušněna. Mezi objekty muzea, MÚ, pivovaru a dostavěného bloku (mezi Palackého náměstí, Husovou a Žižkovou) vzniknou zahradně upravené plochy. 

3. REGULACE FUNKČNÍ, VÝŠKOVÁ A PŮDORYSNÁ /viz regulační výkres/
Regulativy nestanovujeme koeficienty, ale konkrétními údaji vztahujícími se k existující zástavě. Půdorysný regulativ (daný výkresem) určuje nezastavitelné a zastavitelné plochy v novém centru. Ve stávajícím bloku mezi Jiráskovou, Jungmannovou a Palackého náměstí budou dostavěny čtyři proluky. Maximální výška hlavní římsy těchto dostaveb bude respektovat výšku hlavní římsy nejvyššího stávajícího objektu bloku /nutno doměřit/.Ustupující patro, nebo výška hřebene nepřesáhne výšku hřebene zmíněného nejvyššího objektu bloku. Pouze nárožní objekt na rohu Palackého náměstí a Palackého ulice lze dostavět až do výše 18,5 metru od terénu. Dostavba obytného bloku mezi Palackého náměstím, Husovou a Žižkovou, má tentýž výškový limit. Šířka obytných nadzemních traktů bude maximálně 15 metrů. Do Palackého náměstí bude respektována u novostavby šířka traktu navazující sousední budovy. Střecha bude rovná. Dvůr zastavitelný do výšky 6,5 metru od paty objektu je určen pro komerci. Budovy se smíšenou funkcí podél východní strany Žižkovy ulice mohou být v budoucnosti navýšeny rovněž do výšky 18,5 metru od paty objektu /výška hřebene, nebo výška ustupujícího podlaží/. Výška hlavní římsy bude  max.15 metrů nad terénem. Navržená novostavba v Nádražní ulici se smíšenou funkcí bude vysoká maximálně 18,5 metrů nad terénem. Pivovar bude rekonstruován z exteriéru do podoby z roku 1929 /nutný historický průzkum/. Stará škola a mlýn /kulturní instituce celoměstského významu-muzeum, víceúčelový sál, knihovna/ budou zachovány v původních objemech a budou respektovat původní členění fasád. Městský úřad /dříve balírna/-původní hmota bude zachována,  přistavěnou věž s komunikačním jádrem lze dostavět do výšky 20 metrů nad terén.

4. ŠIRŠÍ VZTAHY

Urbanistická studie se zabývá podstatně širšími vztahy než bylo předepsáno v zadání. Podstatné je vyloučení městské dopravy ze Žižkovy ulice, z které se stává ulice obytná. Městská doprava je odvedena mimo pěší centrum a autobusové nádraží i parkoviště P+R mají přímou návaznost na městský obchvat bez ohledu na to, zda bude, nebo nebude realizován podzemní tunel pod železničním náspem /viz. výkres širších vztahů 1:2000/. Toto řešení umožní značné vylepšení kvality životního prostředí v centru.

5. ETAPIZACE REKONSTRUKCE CENTRA 

Etapizace je zobrazena ve výkresu 1:1000.

1. Etapa: V 1.etapě předpokládáme vybourání všech přístavků v sousedství staré školy, mlýna a balírny. Současně lze začít s rekonstrukcí balírny pro účely MÚ. V 1. etapě by bylo rovněž ideální vykoupit a asanovat také zdevastovaný sousední statek označený ve výkresu asanace č. 10 a 20. Pokud to nebude možné, lze to učinit v kterékoliv etapě později. I kdyby se jeho vykoupení a demolice nezdařila v dohledné době, neohrožuje jeho existence rekonstrukci a transformaci balírny na MÚ. V tom případě je možné vstup do MÚ řešit místo ze západu ze severní strany z náměstíčka, které vznikne mezi MÚ a mlýnem.

2. Etapa: Transformaci staré školy a bývalého mlýna na městské kulturní centrum (na výkrese ozn. 2 etapa – C), rekonstrukci bývalého pivovaru (na výkrese ozn. 2.etapa-A) a dostavbu bloku mezi Palackého nám. Žižkovou a Husovou (ozn. 2.etapa-B) lze provést  v druhé etapě zcela nezávisle,  v libovolné následnosti či souběžně. Předpokládáme, že investoři zahrnou do investic jednotlivých objektů i úpravu přiléhajícího okolí (dlažby, zahradní úpravy atd.).

3. Etapa: Ve 3. etapě předpokládáme úpravy parteru (dlažby, zeleň, vodní prvek atd.) na Palackého nám., kolem kostela v Husově, Žižkově a Jungamnnově ulici. 

4. Etapa: Rekonstrukce ulic Jiráskova, Mostní a Jódlova, které slouží městské dopravě.

5. Etapa (nezávislá): Autobusové nádraží, parking P+R, event. výstavba objektu se smíšenou funkcí před nádražím (obchody, administrativa, garáže v podzemí).

Pozn. Přeložení trafostanice je odvislé od rekonstrukce inženýrských sítí.

6. bilance
demolované objekty

	vlastník / legenda
	číslo KN
	popis objektu
	obestavěný prostor
	 [m3]

	město Kralupy/ Vl.
	 
	 
	45 561,7
	m3

	objekt číslo 3
	28/1
	hotel Praha
	5 688,5
	 

	objekt číslo 2
	-
	garáž
	285,0
	 

	objekt číslo 4
	784
	přístřešky
	1 973,4
	 

	objekt číslo 5
	28/2; 61
	ležákové sklepy
	15 426,0
	 

	objekt číslo 6
	-
	domy (část pivovaru)
	8 973,0
	 

	objekt číslo 8
	-
	ohlašovna požáru
	629,8
	 

	objekt číslo 11
	-
	městský úřad
	254,2
	 

	objekt číslo 13
	23/1
	městský úřad
	3 515,0
	 

	objekt číslo 19
	605/1
	hala
	4 712,0
	 

	objekt číslo 14
	-
	kanceláře
	1 836,0
	 

	objekt číslo 21
	1200
	Máj
	999,3
	 

	objekt číslo 7a
	-
	pivovar (přístavek)
	995,9
	 

	objekt číslo 7b
	-
	pivovar (přístavek)
	273,8
	 

	 
	
	 
	 
	 

	převod na město v jednání
	 
	 
	6 680,8
	m3

	objekt číslo 15
	-
	garáže
	379,8
	 

	objekt číslo 16a
	-
	kanceláře
	2 979,0
	 

	objekt číslo 17
	-
	parní mlýn
	2 598,0
	 

	objekt číslo 18
	-
	přístavek za mlýnem
	724,0
	 

	 
	
	 
	 
	 

	ostatní vlastníci
	 
	 
	12 358,7
	m3

	objekt číslo 15
	-
	mlýn
	587,7
	 

	objekt číslo 1
	929/2; 929/3
	obchod - zelenina
	2 144,1
	 

	objekt číslo 9
	24/5
	trafostanice
	694,1
	 

	objekt číslo 10
	24/1
	obytný dům
	3 874,0
	 

	objekt číslo 20
	24/6
	stodola + kolna
	5 058,9
	 

	 
	 
	 
	
	 

	vlastník České dráhy
	 
	 
	620,2
	m3

	objekt číslo 16b
	23/3
	vrátnice; kanceláře
	620,2
	 

	 
	 
	 
	
	 

	CELKEM 
	 
	 
	65 221,4
	m3


Navrhované objekty

	vlastník / legenda
	 
	popis objektu
	obestavěný prostor
	 [m3]

	
	
	
	
	

	ostatní vlatníci
	 
	 
	108 302,6
	m3

	objekt číslo 31a bytové
	 
	dostavba bloku
	28 440,0
	 

	objekt číslo 31b obchodní
	 
	dostavba bloku
	17 430,0
	 

	objekt číslo 31c podzemní
	 
	dostavba bloku
	19 386,0
	 

	objekt číslo 32
	 
	obytný dům
	1 768,8
	 

	objekt číslo 33
	 
	obytný dům
	1 291,2
	 

	objekt číslo 34
	 
	obytný dům
	2 919,6
	 

	objekt číslo 35a obchodní
	 
	polifunkční objekt
	9 600,0
	 

	objekt číslo 35b admin.
	 
	polifunkční objekt
	18 870,0
	 

	objekt číslo 35c podzemí
	 
	polifunkční objekt
	8 597,0
	 

	 
	
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	
	
	 
	 

	město Kralupy/ Vl.
	 
	 
	1 405,5
	m3

	objekt číslo 30
	 
	přístavba MÚ
	1 405,5
	 

	
	
	
	 
	

	CELKEM 
	 
	 
	109 708,1
	m3


rekonstruované objekty

	vlastník / legenda
	číslo KN
	popis objektu
	obestavěný prostor
	 [m3]

	
	
	
	
	

	město Kralupy/ Vl.
	 
	 
	24 191,6
	m3

	objekt číslo 25
	62
	pivovar
	24 191,6
	 

	 
	
	 
	 
	 

	převod na město v jednání
	 
	 
	24 299,4
	m3

	objekt číslo 22
	22
	parní mlýn
	15 570,0
	 

	objekt číslo 23
	60
	bývalá škola
	1 785,6
	 

	objekt číslo 24
	23/2
	skladiště na mouku
	6 943,8
	 

	
	
	
	 
	

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	
	

	CELKEM 
	 
	 
	48 491,0
	m3


7. doprava

ŘEŠENÍ DOPRAVY

7.1 DOPRAVNÍ ŘEŠENÍ

Řešené území

Řešeným územím je centrum města Kralupy nad Vltavou. Západní hranici tvoří ulice Mostní, severní hranici ulice Jodlova, Havlíčkova a Komenského náměstí. Z východu je území vymezené zástavbou podél východního okraje Žižkovy ulice a z jihu železniční tratí. 

Do řešeného území byl logicky zahrnut i přednádražní prostor železniční stanice Kralupy nad Vltavou. Důvodem je umístění koncových zastávek autobusových linek

Širší vztahy

Řešené území nemá přímý (a zásadní) vliv na dopravní řešení města. Nevedou jím žádné nadřazené komunikace, pouze západního okraje se dotýká Mostní ulice, vedená též jako součást silnice II/101 (tzv. „aglomerační okruh“). V tomto segmentu silniční sítě je významnou spojnicí ve směru Kladno – Kralupy n. Vlt. – Neratovice – Brandýs n. L. Zároveň napojuje levý břeh Vltavy na dálnici D8.

Tato komunikace dosud též supluje pražský Silniční okruh, čemuž odpovídá i její dopravní zatížení s velkým podílem těžké dopravy. Navíc most TGM, který na ulici Mostní navazuje, je jediným mostem přes Vltavu v širokém okolí (je to první most od mostu Barikádníků v Praze, další most po proudu Vltavy je až u Veltrus).

Severojižní spojení Praha – Kralupy – Roudnice n.L. a dále do severních Čech zajišťuje silnice II/240. Ta se však Kralup pouze dotýká na západním okraji města a pro řešené území tak nemá přímý význam.

Řešené území je na nadřazenou komunikační síť (v tomto případě Mostní ulici) napojeno pouze Jodlovou (a Havlíčkovou) ulicí. V navrženém dopravním řešení jsou zapracovány malé okružní křižovatky Mostní x Jodlova x Erbenova a Mostní x Podřipská x S.K.Neumanna. Tyto okružní křižovatky jsou zakresleny v projektové dokumentaci připravované rekonstrukce Mostní ulice (zapůjčena městským úřadem). 

Současný územní plán a jeho řešení dopravy
Stávající územní plán, zpracovaný Ateliérem pro urbanismus a územní plánování (Ing. arch. Koubek, Ing. arch. Vlasta Poláčková) řeší dopravní problematiku – především průtah silnice II/101 novou trasou, vyhýbající se Mostní ulici a mostu TGM. 

Průtah silnice II/101 byl navržen v trase Gen. Klapálka – podjezd (tunel) pod železnicí – křižovatka Jateční x Libušina – podél levého břehu Vltavy – nový most přes Vltavu – podél jihovýchodní hranice areálu Kaučuk Kralupy a dále napojení na stávající silniční siť. Klíčovými body tohoto nového průtahu jsou na jedné straně nové přemostění Vltavy a na straně druhé tunel pod stávající železniční tratí Praha – Ústí nad Labem.

Tento průtah měl být realizován v několika etapách, podle mínění současného vedení města není v dohledné době realizovatelný. Účelem této studie není posouzení tohoto průtahu, ale snaha zlepšit dopravní řešení zájmového území. Proto nový návrh přednádražního prostoru stoprocentně územní plán nerespektuje, nicméně na druhé straně realizaci tohoto průtahu v principu neznemožňuje.

Dopravní režim řešeného území

Stávající stav:

Řešené území je v současné době rozděleno na dvě oblasti s rozdílným charakterem provozu. 

První oblastí jsou komunikace Jodlova, Havlíčkova, Žižkova a Nádražní. 

Jediný vjezd do této oblasti umožňuje světelně řízená křižovatka Mostní x Jodlova. Ulice Jodlova a následně Žižkova a Nádražní slouží jako příjezd k železniční stanici. Zde je umístěno i parkoviště P+R a Zastávky autobusové dopravy. Tyto ulice (spolu s ulicemi Havlíčkova a Libušina) sloužily i pro příjezd k dnes již většinou opuštěným průmyslovým areálům v jihovýchodní části Kralup.

Komunikace jsou dvoupruhové, obousměrné, s oboustrannými chodníky.Okraje vozovek využívají parkující vozidla.

Druhou provozně samostatnou (a zaslepenou) oblastí je Palackého náměstí a ulice Palackého, Husova a Jungmannova. 

I zde je jediný vjezd a výjezd z křižovatky Mostní x Palackého x Jiráskova. Tato křižovatka jako taková není světelně řízena a její bezpečnostní parametry (rozhled, poloměry, atd.) nejsou ideální. Bezpečnější výjezd z Palackého ulice vlevo na Mostní umožňuje světelně řízený přechod pro chodce přes Mostní ulici (pokud ovšem výjezd není zatarasen automobily, čekajícími před přechodem pro pěší).

Tato oblast slouží kromě dopravní obsluhy a zásobování i jako placená parkovací zóna pro centrum Kralup. Dopravní režim však není vyznačen jednoznačně a důsledně. Například vjezd do Jungmannovy ulice je z Jiráskovy zakázán dopravní značkou č. B1 s podtabulkou „mimo dopravní obsluhy“, zatímco vjezd z Palackého náměstí není omezen nijak.

Třetí malou, ale též provozně samostatnou oblast tvoří komunikace Jiráskova. Tato jednosměrná ulice odbočuje z ulice S.K.Neumanna a vede přibližně rovnoběžně s úsekem Mostní ulice, na kterou se napojuje v křižovatce Mostní x Palackého x Jiráskova. Tato komunikace slouží hlavně pro zásobování přiléhajících obchodů a k parkování vozidel.

Návrh:

Navržené dopravní řešení zásadním způsobem mění stávající dopravní režim zájmového území. Uvádí ho do souladu s plánovaným využitím celého prostoru a vrací centru města relativní klid a zároveň dostatečnou dopravní dostupnost. Těžká doprava (v tomto případě autobusy) je z centra odvedena, zároveň však je zachována vzájemná návaznost železniční a autobusové dopravy a je umožněno parkování P+R.

Řešení využívá a upravuje ve svůj prospěch návrh nového průtahu silnice II/101, nicméně případné budoucí vedení tohoto průtahu neznemožňuje. Do návrhu jsou též zapracovány malé okružní křižovatky Mostní x Jodlova x Erbenova a Mostní x Podřipská x S.K.Neumanna. (viz odstavec „širší vztahy“). 

Základem koncepce dopravního řešení je tedy maximální možné (a vhodné) zklidnění prostoru budoucího Palackého náměstí a přilehlých komunikací.

Do doby případné budoucí realizace nové trasy průtahu silnice II/101 zůstane jediným vstupním bodem do řešeného území křižovatka Mostní x Jodlova x Erbenova. Není to sice řešení ideální, ale současná zástavba tohoto i okolního prostoru jiné řešení neumožňuje. Havarijní a zásahová vozidla mohou navíc pro vjezd použít i jednosměrné výjezdy z území (Palackého, Jiráskova). Svým způsobem to je řešení, limitující budoucí rozvoj celého prostoru mezi železniční tratí a Vltavou – to však není úkolem této dokumentace.

Dopravní páteř řešeného území tak budou tvořit komunikace Jodlova, Havlíčkova, Nádražní, Jateční a nová komunikace (spojka Nádražní – nová MOK Havlíčkova x Libušina x Jateční). Jedná se o obousměrné, dvoupruhové, směrově nerozdělené obslužné komunikace funkční skupiny C s neomezeným přístupem. Tyto komunikace zajistí i příjezd do upraveného přednádražního prostoru.

Jako jednosměrná obslužná komunikace funkční skupiny C je zařazena i ulice Jiráskova. 

Ostatní komunikace v území jsou řešeny jako dopravně zklidněné komunikace funkční třídy D1 (Obytné a pěší ulice a zóny). Stupeň dopravního zklidnění bude pro každou ulici řešen individuálně, v každém případě je však nezbytné zakázat nákladním vozidlům a autobusům průjezd Žižkovou ulicí. Vjezd pro zásobování bude povolen pouze ve vymezených hodinách.

Žižkova, Husova a část Nádražní budou obousměrné, Palackého a Jungmannova jednosměrné (ve směru k Mostní). Vjezdy do dopravně zklidněných komunikací jsou zvýrazněny zpomalovacími prahy či poloprahy. Ty mohou sloužit i jako bezbariérově řešené přechody pro pěší.

Prostor Palackého náměstí (s výjimkou ploch pro parkování) bude řešen jako pěší zóna. Dopravní obsluze a zásobování bude vjezd umožněn pouze ve vymezených hodinách. V některých částech náměstí může být možnost vjezdu omezena i mechanickými zábranami (závory, zasouvací nebo sklopné zábrany).

V přednádražním prostoru je podél nové spojky navrženo 6 autobusových nástupišť s volným řazením. Pravděpodobně dvě z nich budou sloužit pouze pro výstup, ostatní budou nástupní.

Doprava v klidu  bude zajištěna dostatečným množstvím parkovacích stání. Část stání bude umístěna na povrchu, část jich bude umístěna pod zem. Některá stání budou vyhrazena pro rezidenty, stání pro návštěvníky centra budou pravděpodobně zpoplatněna (automaty).

V přednádražním prostoru je navrženo parkoviště P+R. Mimo hranice řešeného území jsou vytipovány lokality pro případný další rozvoj.

Podrobnosti o ostatních druzích dopravy (železniční doprava, autobusová, cyklistická, pěší, letecká, lodní) jsou rozepsány v následujících kapitolách.

7.2 KOMUNIKAČNÍ SÍŤ LOKALITY

Současný stav komunikační sítě řešeného území byl popsán v předchozí kapitole. Proto zde bude popisováno pouze navrhované řešení.

Nadřazená komunikační síť – funkční skupina B

Západní hranici řešeného území tvoří komunikace Mostní, sloužící též jako průtah silnice II. třídy číslo II/101. Podle novelizované ČSN 73 6110 tato komunikace zůstane i nadále obousměrnou, směrově nerozdělenou sběrnou komunikací funkční skupiny B typu MS2_9/9/50. V dotčeném úseku je tato komunikace bez chodníků. Pěší trasy jsou vedeny jednak až za Svatojiřským potokem, jednak podél obchodního střediska. V prodloužení lávky přes potok je zřízen značený, světelně řízený přechod pro pěší.

Připravovaná rekonstrukce této komunikace změní podobu křižovatky ulic Mostní x Jodlova x Erbenova na malou okružní křižovatku. Výše zmíněný přechod pro chodce zůstane zachován.

Obslužné komunikace – funkční skupina C

Jedná se o komunikace Jodlova, Havlíčkova, Nádražní, Jateční a nová komunikace (spojka Nádražní – nová MOK Havlíčkova x Libušina x Jateční). Jedná se o obousměrné, dvoupruhové, směrově nerozdělené obslužné komunikace funkční skupiny C s neomezeným přístupem. Dle ČSN 73 6110 se jedná obecně o typy MO2_X/9/50 nebo MO2_X/8/50. Znak „X“ v tomto případě nahrazuje většinou variabilní šířku prostoru místní komunikace. Tato hodnota se s ohledem na stávající zástavbu pohybuje v rozmezí od 8m (nová spojka od nádraží) po 14 až 18 m (Jodlova ulice). Návrhová rychlost těchto komunikací je 50 km/h

Jako jednosměrná obslužná komunikace funkční skupiny C – typ MO1_7,5/4,5/30 (bez parkovacích stání) je zařazena i ulice Jiráskova. 
Dopravně zklidněné komunikace – funkční skupina D1

Jako dopravně zklidněné komunikace funkční třídy D1 (Obytné a pěší ulice a zóny) jsou navrženy všechny ostatní komunikační plochy v řešeném území. Stupeň dopravního zklidnění bude pro každou ulici řešen individuálně, v každém případě je však nezbytné zakázat nákladním vozidlům a autobusům průjezd Žižkovou ulicí. Vjezd pro zásobování bude povolen pouze ve vymezených hodinách.

Žižkova, Husova a část Nádražní budou obousměrné, Palackého a Jungmannova jednosměrné (ve směru k Mostní). Vjezdy do dopravně zklidněných komunikací jsou zvýrazněny zpomalovacími prahy či poloprahy. Ty mohou sloužit i jako bezbariérově řešené přechody pro pěší.

Šířky vozovek se budou lišit podle konkrétní potřeby, zpravidla od 3,0m v jednosměrných úsecích či lokálních zúženích bez parkovacích stání až po 6,0m v místech kolmých parkovacích stání. Účelem je nenavrhovat zbytečně příliš široké vozovky. Pro bezproblémové míjení dvou dodávkových vozidel či jednoho osobního a jednoho nákladního vozidla (např. odvoz odpadků) plně postačí šířka vozovky 4,50m. Ke snížení rychlosti mohou být být řidiči donuceni zpomalovacími prahy, šikanami, lokálním zúžením či dalšími prvky.

Prostor Palackého náměstí (s výjimkou ploch pro parkování) bude řešen jako pěší zóna. Dopravní obsluze a zásobování bude vjezd umožněn pouze ve vymezených hodinách. V některých částech náměstí může být možnost vjezdu omezena i mechanickými zábranami pohyblivými (závory, zasouvací nebo sklopné zábrany) či pevnými (sloupky, řetězy, květníky)

Pojížděné plochy dopravně zklidněných komunikací (obytná zóna) budou s ohledem na parkování vozidel proti chodníkům pravděpodobně snížené (i když to obecně nemusí být nutné). U pěších zón budou naopak pojížděné i nepojížděné plochy ve stejné úrovni, oddělení bude vytvořeno pouze opticky – jiným druhem či vzorem dlažby

Účelové komunikace a plochy
Jejich rozsah bude oproti současnému stavu podstatně zmenšen. Budou je tvořit pouze :

· příjezdové a vniřní komunikace podzemních parkovacích zařízení

· zásobovací dvůr OD Máj

· komunikace parkovišť P+R

7.3 DOPRAVA V KLIDU

Doprava v klidu pro řešené území

Stávající stav:

Způsob odstavování a parkování vozidel v řešeném území je ovlivněn charakterem stávající zástavby a možnostmi jednotlivých komunikací. Jednotlivá parkoviště jsou situovaná do uličních prostor (parkovací pruhy), samostatných parkovišť, uzavřeného parkingu a jednotlivých stání a garáží v přilehlých nemovitostech.

V řešeném území se nachází lokality projevující se deficitem parkovacích stání (okolí nákupního střediska, Komenského náměstí či Husova nebo Jungmannova ulice).

Návrh:

Navržené řešení umisťuje většinu parkovacích stání nových aktivit do suterénů nových objektů. Stávající možnosti parkování ve dvorech obytných bloků, případně ve vestavěných garážích nebo podzemní parkování pod OS Máj jsou zachovány. 

Systém je doplněn zcela přeřešeným parkováním na terénu podél dopravně zklidněných komunikací, případně na ploše Palackého náměstí. V Žižkově a Jungmannově ulici jsou navržena podélná parkovací stání, ostatní stání jsou navržena jako kolmá.

Celkem je v řešeném území navrženo 707 odstavných a parkovacích stání, z toho je 

· 456 stání v podzemních garážích (včetně 43 stání pod OS Máj)

· 219 stání na terénu

· 32 stání ve dvorech, případně ve vestavěných garážích stávající zástavby

Požadavky ČSN 73 6110 na dopravu v klidu jsou patrné z přiložených tabulek. ČSN celkem pro řešené území požaduje 707 parkovacích stání. 

Lze tedy konstatovat, že bilance dopravy v klidu je vyrovnaná.

Lze předpokládat, že městský úřad pro parkování na terénu zvolí jednu z možností zpoplatnění parkování - obdobně jako již dnes funguje zpoplatnění parkování v prostoru Palackého náměstí. S tím souvisí i umístění a systém řešení parkovacích míst pro zde bydlící občany.

Na terénu též bude vyhrazen potřebný počet parkovacích stání pro osoby se sníženou pohyblivostí.

Parkoviště P+R

V prostoru před nádražím v současné době funguje parkoviště P+R s kapacitou cca 60 - 65 automobilů. Vzhledem k velmi dobrému vlakovému spojení (především s Prahou) je toto parkoviště vždy zcela zaplněno.

Proto byla navrženo nové umístění tohoto parkoviště v trase budoucího možného průtahu silnice II/101 (průtah je v tomto prostoru umístěn v tunelu). Předpokládaná kapacita parkoviště je 85 vozidel.

V případě potřeby je možno tuto kapacitu v budoucnu etapově zvýšit realizací dalších parkovišť mimo hranice řešeného území (viz situace).

Taxislužba

V přednádražním prostoru jsou v Nádražní ulici při budově nádraží navržena stání pro vozy Taxi.
Odstavování autobusů

Krátkodobé odstavování autobusů je možné zřídit na vhodném místě v Nádražní ulici za budovou nádraží (mimo hranice řešeného území.
7.4 DOPRAVNÍ ZATÍŽENÍ

Stávající stav:

Naměřené intenzity (viz. graf) dopravy jsou z průzkumu provedeného zpracovatelem dokumentace „Průzkumy a rozbory“ (Casua, sro. a AGA-letiště, sro.) v dubnu 2006. Údaje odpovídají hodnotám průměrného pracovního dne v období 6-22 hod. V nočním období tato dokumentace předpokládá zatížení 10%.

Podle oficiálního sčítání dopravy z roku 2005, zajišťovaného Ředitelstvím silnic a dálnic, se řešeného území dotýkají pouze sčítací úseky na silnici II/101, a to:

· úsek číslo 1-2313 (ulice Gen. Klapálka) - intenzita 7482/1643 vozidel

· úsek číslo 1-2321 (most TGM, resp ulice Mostní) – intenzita 20932/4524 vozidel

Tato čísla znamenají celoroční průměrnou intenzitu celkem/z toho těžkých vozidel v obou směrech za 24 hodin.

Výrazná disproporce mezi intenzitami na výše uvedených sčítacích úsecích je dána především tím, že most TGM je jediným mostem přes Vltavu v širokém okolí (je to první most přes Vltavu od mostu Barikádníků v Praze). Proto se na Mostní ulici a most TGM stahuje doprava nejen ze silnice II/101 (tzv. „aglomerační okruh“), ale i dalších silnic, napojujících se na silnici II/101 až za sčítacím místem úseku č. 1-2313. Ze silnic III/10148, III/10147 a III/10149 sčítá ŘSD pouze prvně jmenovanou – s výsledkem 8005/1768 vozidel za 24 hodin v obou směrech.

Mostní ulice je tak výraznou dopravní zátěží pro město 

7.5 HROMADNÁ DOPRAVA
AUTOBUSOVÁ DOPRAVA

V přednádražním prostoru jsou soustředěny konečné zastávky 13 regionálních či místních autobusových linek, jedna linka tu má průjezdné zastávky pro každý směr jízdy. V současné době sem nezajíždí (ani jinde ve městě nestaví) žádná dálková autobusová linka.

Autobusové linky odsud odjíždějí směrem :

· na Prahu - linky PID č. 348 (metro Českomoravská), 370, 372 (obě metro Kobylisy)

· na Mělník – linky PID č. 470, a dále 250528, 250529, 250530

· Velvary – linky č. 220051, 220076 (dále Poštovice)

· Kladno – linka č. 220050

· Újezdec – linka PID č. 413

· Holubice – linka č.290456

Místní dopravu ve městě zajišťují linky č. 257101 (Tesco – nádraží – Zeměchy) a 257102 (nádraží – Nelahozeves – nádraží)

Navržené dopravní řešení mění stávající umístění a rozložení autobusových zastávek. Soustřeďuje je na novou spojku od nádraží, po obou stranách komunikace je po třech zastávkách, soustředěných vždy do jednoho zálivu. Zastávky jsou navrženy v volným řazením, tak, aby bylo možné najet do zastávky, i když jsou sousední právě obsazené. Pravděpodobně bude vždy jedna ze zastávek na každé straně komunikace sloužit jako výstupní zastávka, ostatní budou nástupní (nebo v případě linky č. 1 -tj. 257101- průběžné).

Při rozmísťování jednotlivých linek na zastávky bude vhodné je slučovat podle směrů jízdy – např. na jednu zastávku linky ve směru na Prahu, na druhou zastávku linky ve směru na Mělník, atd.

V Jodlově ulici je také umístěna oboustranná zastávka „OS Máj“. Navržené řešení přesouvá z prostorových a bezpečnostních důvodů zastávku ve směru k nádraží na kraj Havlíčkovy ulice.

ŽELEZNIČNÍ DOPRAVA

Kralupy nad Vltavou jsou významným železničním uzlem, kde se stýká několik železničních tratí.Proto je železniční doprava výrazně využívána. To, že zde zastavují rychlíky, spolu s počtem spojů různých kategorií, činí železniční dopravu velmi atraktivní – především ve vazbě na Prahu. Osobní vlaky směřují na Masarykovo nádraží, rychlíky většinou na nádraží Holešovice a dále na Hlavní nádraží.

Nejvýznamnější tratí ČD je tedy trať číslo 090/091 – Praha – Kralupy n. Vlt. – Ústí n.l – Děčín

Ostatní tratě provozují převážně osobní vlaky. Jsou to tratě číslo:

092 – Kralupy n. Vlt. – Neratovice (spojka na trať č. 070 – Praha – Turnov)

093 – Kralupy n. Vlt. – Kladno (spojka na trať č. 120 – Praha – Chomutov)

110 - Kralupy n. Vlt. – Most

111 - Kralupy n. Vlt. – Velvary

Návrh dopravního řešení nemůže ovlivnit provoz na železnici. Může pouze vylepšit podmínky pro její využívání. Znamená to především uspořádat přednádražní prostor tak, aby byl přehledný a bezpečný, vhodně umístit autobusové zastávky a dostatečně nadimenzovat a vhodně umístit parkoviště P+R

TAXISLUŽBA

V přednádražním prostoru jsou v Nádražní ulici při budově nádraží navržena stání pro vozy Taxi.

LETECKÁ DOPRAVA

Letecká doprava nemá žádný vliv na řešené území.

Přibližovací ani odletové koridory letiště Praha – Ruzyně ani jiných významnějších letišť nad městem nevedou.

Jen pro úplnost se v okolí Kralup nad Vltavou nacházejí dvě registrovaná letiště.

Letiště Vodochody (LKVO) se nachází cca 6 km jihovýchodně od Kralup nad Vltavou. Jedná se o neveřejné mezinárodní letiště, sloužící primárně pro závod Aero Vodochody. Má jednu VPD 10/28 s živičným krytem o rozměrech 2500 x 45 m. Směr VPD v prodloužení prochází přibližně „pod“ jižním okrajem města. Není vyloučeno, že v budoucnu bude přeměněno na veřejné letiště.

Cca 10 km SSZ od města se nachází veřejné vnitrostátní letiště Sazená (LKSZ) s travnatou VPD 15/33 délky 1315m.

LODNÍ DOPRAVA

Lodní doprava se v řešeném území nevyskytuje.

Řeka Vltava je ovšem vodní cestou, po níž je vedena nákladní i osobní lodní doprava. Pravidelná linka Pražské paroplavební společnosti ovšem v Kralupech nemá své přístaviště. 

V létě 2007 se plánuje otevření přístaviště v nedaleké Nelahozevsi – zda zde bude zastavovat nějaká pravidelná linka, není ještě známo.

7.6 PĚŠÍ DOPRAVA

Stávající stav:

Pěší doprava vede převážně po chodnících podél komunikací. Hlavní pěší trasy vedou ve směrech:

· nádraží – Palackého náměstí – Palackého – lávka přes Svatojiřský potok – Riegrova

· nádraží – Husova – Jungmannova – Jiráskova

· Komenského náměstí – Palackého náměstí – Husova - podchod pod železniční tratí – Kapcířova

Světelně řízené přechody přes Mostní ulici jsou dva – jednak na křižovatce Mostní x Jodlova x Erbenova a jednak u lávky přes Svatojiřský potok (přibližně proti ulici Palackého).

Přes řešené území vedou 2 značené turistické trasy. Červená dálková trasa č. 0018 (Praha Horoměřice – Okoř – Budeč – Kralupy n. Vlt.) a zelená trasa (Kralupy n. Vlt. – Lobeč – Velvary)

Městem dále prochází dálková červená trasa č. 0005 (Praha Troja – Klecánky – Kralupy n. Vlt. – Nelahozeves – Říp – Roudnice n.L.) a modrá trasa (Kralupy n. Vlt. – Lobeček – Veltrusy – Nelahozeves)

Návrh:

Navržené řešení umožňuje chodcům volný a bezpečný pohyb po téměř celém řešeném území – především po dopravně zklidněných komunikacích. Pozor bude třeba dávat při přecházení obslužných komunikací či dokonce Mostní ulice (Zde jsou světelně řízené přechody).

Všechny hlavní trasy (včetně turistických) popsané výše zůstávají i v navrženém řešení, jejích význam bude novým řešením Palackého náměstí ještě zvýrazněn.

7.7 CYKLISTICKÁ DOPRAVA

Stávající stav:

Řešeným územím přímo neprocházejí v současné době žádné cyklostezky ani značené cyklotrasy. Cyklistická doprava probíhá po stávajících místních komunikacích. 

Souběžně s komunikací Mostní na levém břehu Svatojířského potoka jsou vedeny cyklotrasy č. 7081 (0081) Únětice u Prahy – Kralupy n. Vltavou a č. 7082 (0082) Hájek – Kralupy n. Vltavou. 

Na levém břehu Vltavy u lávky pro pěší se tyto trasy napojují na dálkovou cyklotrasu č. 2 (A2) Praha – Dolní Žleb u Děčína a dále do SRN.

Návrh:

Navržené dopravní řešení v daném prostoru neuvažuje se zřízením samostatných komunikací pro cyklisty. Cyklistická doprava bude přednostně vedena po vozovkách dopravně zklidněných komunikací – ať už s možností vjezdu osobních automobilů (ulice Jungmannova, Husova, Žižkova, Palackého a část Nádražní), anebo s dostatečnou opatrností po pěší zóně Palackého náměstí. Pojížděné plochy - ať už pro cyklisty, pohotovostní vozidla (Policie, Hasiči, sanitky, správci sítí) nebo zásobování – budou v ploše náměstí opticky vyznačeny (jinou dlažbou, apod.).

Provoz cyklistů je možný i v trase Jodlova – Havlíčkova, zde však cyklisté musí využívat vozovku obslužné komunikace (s negativním vlivem na jejich bezpečnost)

Na výše uvedené cyklotrasy č. 7081/7082 je možno se nejlépe a nejbezpečněji napojit přes značený, světelně řízený přechod pro pěší přes Mostní ulici (u lávky přes Svatojiřský potok - proti kostelu) 

7.8 OCHRANNÁ PÁSMA 

SILNIČNÍ OCHRANNÁ PÁSMA

Silniční ochranná pásma upravuje zákon č.13/1997 Sb. o pozemních komunikacích se změnami, uvedenými v zákonech č. 102/2000 Sb. a 132/2000 Sb.

§30 odst.1): „K ochraně dálnice, silnice a místní komunikace I. nebo II. třídy a provozu na nich mimo souvisle zastavěné území obcí slouží silniční ochranná pásma. Silniční ochranné pásmo pro nově budovanou nebo rekonstruovanou dálnici, silnici a místní komunikaci I.nebo II. třídy vzniká na základě rozhodnutí o umístění stavby.“

Vzhledem k tomu, že řešené území se nachází v zastavěném území obce (dokonce má tvořit jeho centrum), nebudou zde silniční ochranná pásma uplatňována.

ŽELEZNIČNÍCH STAVEB

Ochranné pásmo železnice stanovuje zákon o drahách č. 35/2001 Sb (úplné znění zákona č. 266/1994 Sb s pozdějšími změnami.

Podle §8 „Ochranné pásmo dráhy tvoří prostor po obou stranách dráhy, jehož hranice jsou vymezeny svislou plochou vedenou u celostátní a regionální ve vzdálenosti 60m od osy krajní koleje, nejméně však ve vzdálenosti 30m od hranic obvodu dráhy.“

Ostatní možnosti, uvedené v tomto §, nejsou pro řešené území aktuální.

§9 mj. stanoví, že „V ochranném pásmu dráhy lze zřizovat a provozovat stavby, provádět hornickou činnost a činnost prováděnou hornickým způsobem, provozovat střelnice, skladovat výbušniny, nebezpečné odpady a zřizovat světelné zdroje a barevné plochy změnitelné s návěstními znaky jen se souhlasem drážního správního úřadu a za podmínek jím stanovených“

V ochranném pásmu dráhy se nachází přednádražní prostor a Husova, Jiráskova a Jungmannova ulice, spolu s nejjižnější částí Palackého náměstí. Předpokládané úpravy v tomto prostoru nebudou znamenat zásah do stávajícího režimu ochranného pásma dráhy.

LETECKÁ OCHRANNÁ PÁSMA

Letecká ochranná pásma řeší zákon č.439/2006 Sb. (úplné znění zákona č. 49/1997 Sb. s pozdějšími změnami)  v §37 až §43

Řešené území do žádného z leteckých ochranných pásem nespadá.
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8. technické vybavení

ZÁSOBOVÁNÍ VODOU

Stávající stav:

Kralupy nad Vltavou jsou zásobovány pitnou vodou z veřejného vodovodu, který je součástí skupinového vodovodu „Kladno - Slaný - Kralupy - Mělník“ (KSKM) a je propojen na středočeskou vodárenskou soustavu. Vodovod je provozován společností VaK Mělník se sídlem v Kladně. Hlavní přívod do města je zajištěn z hlavního přivaděče KSKM (DN 1000, 800), který přivádí vodu gravitačně z řídícího vodojemu Hostín nad údolím Pšovky (2x 2800 m3 + 2x 6000 m3, 286,70/281,50 m n.m.) do vodojemu Dolany. Z VDJ Dolany je voda dopravována do Kralup hlavním zásobním řadem DN 500 do I. tlakového pásma (170,0 -210,0 m n.m.), které pokrývá většinu města, včetně centra.

Stávající vodovody v řešeném centru města jsou realizovány v dimenzích DN 150 a DN 300 z litinového a ocelového potrubí. Místně jsou provedeny opravy a řady z polyetylénového potrubí. Tlakové poměry v oblasti jsou dobré.

Vodovodní řady v jednotlivých ulicích:

v ulici Jodlova řad A18 – lPE D160,

v ulici Jungmannova řad A14 – L150,

v ulici Husova řad A14 – L150,

v ulici Nádražní řad A25 – L150,

v ulici Žižkova – ocel DN150,

v ulici Mostní řad A10 – L300.

Při návrhu urbanizace je nutné zohlednit ochranná pásma, která jsou vymezena vzdáleností od vnějšího líce stěny potrubí, a u vodovodních řadů do průměru 500 mm činí 1,5 metru.
Návrh:

Dle požadavku Středočeských vodáren Kladno je rekonstrukce a sanace centra města podmíněna i rekonstrukcí stávajících vodovodních řadů, a to v celém svém rozsahu. Tento požadavek bude respektován. Bude provedena kompletní výměna veškerého vodovodního vedení, včetně přípojek ke stávajícím či rekonstruovaným objektům. Pro novostavby se uvažuje s realizací nových přípojek. Dimenze řadů zůstanou zachovány, dimenze přípojek budou upraveny dle potřeby. Na vodovod bude použito potrubí z litiny či z polyetylénu, přípojky budou provedeny z polyetylénu. S rozšířením sítě nad rámec původního vodovodu se neuvažuje, s výjimkou nového řadu DN 150 vedeného podél novostavby bloku mezi Palackého náměstím a Žižkovou ulicí.

Na řadech budou vysazeny požární hydranty v podzemním i nadzemním provedení dle požadavků protipožární ochrany.

Celková délka rekonstruovaného vodovodu včetně nového řadu bude činit cca 660 m.

Specifická spotřeba vody pro obyvatelstvo se předpokládá ve výši 180 l/os,den, pro administrativu a běžné služby v čistých provozech 60 l/os,den. Podrobnější bilance potřeby vody bude provedena ve vyšším stupni dokumentace.
KANALIZACE

Stávající stav:

Kralupy nad Vltavou mají v současnosti vybudovaný systém jednotné kanalizace, místy doplněný o stoky oddílné dešťové kanalizace. Kanalizační síť je realizována převážně z trub kameninových a betonových, ve světlostech DN 200 až DN 1200 a profilech 500×500 mm až 1800×1500 mm. Součástí sítě je i přečerpávací stanice na levém břehu Vltavy u přechodu stoky na pravý břeh ke kmenové stoce „A“, vedoucí na čistírnu odpadních vod. Odpadní vody z převážné části území na levém břehu Vltavy jsou vedeny hlavní stokou „B“, do které je napojena hlavní stoka „C“ a splašková kanalizace ze sídliště „Cukrovar“ přes oddělovač vod do čerpací jímky. Čerpací stanice dopravuje vodu do přilehlého komorového objektu, odkud voda odtéká gravitačně potrubím shybky pod řekou do spojné komory na kmenové stoce „A“.

Centrální čistírna odpadních vod byla zrekonstruována v letech 2004 až 2005 a z hlediska technologického i kapacitního je ve vyhovujícím stavu.

V řešené lokalitě se nacházejí stoky jednotné kanalizace „CA1“, „CA1a“, „CC“ z kameniny, o světlostech DN 300. Tyto stoky jsou zaústěny do sběrače „C“ profilu 600/800 mm. Dešťová kanalizace, která odvádí vodu z oblasti Palackého nám. a je vedena podél kostela sv. Václava je zaústěna přímo do Svatojiřského potoka. Do potoka je taká zaústěn odpad z oddělovače na stoce „C“.

V ulici Žižkova je pod uličními výpustmi umístěna mělká stoka „LA“, která odvádí pouze dešťové vody. Souběžně je v této ulici vedena jednotná stoka „CA1“ DN 300.

Při návrhu urbanizace je nutné zohlednit ochranná pásma, která jsou vymezena vzdáleností od vnějšího líce stěny potrubí, a u kanalizace do průměru 500 mm činí 1,5 metru,

nad 500 mm jsou to 2 metry.

Návrh:

Pro možnost napojení nových přípojek z rekonstruovaných objektů či novostaveb požaduje správce sítě Středočeské vodovody a kanalizace provést kamerový průzkum, který by ověřil umístění jednotlivých přípojek, a také monitoroval technický stav kanalizačního potrubí a šachet. Až na základě kamerového průzkumu bude možné nárokovat opravy či rekonstrukce kanalizace.

Předpokládá se maximální využití stávající kanalizace, bez větších rekonstrukcí původních stok a šachet. V místě nově upravovaných povrchů komunikací bude třeba provést rektifikaci šachtových poklopů, a v případě potřeby zajistit jejich výměnu za nové.

Rekonstrukce přípojek bude navržena dle výsledků kamerového průzkumu a potřeb jednotlivých staveb. Pro nové přípojky budou přednostně využity stávající rezervní odbočky na stokách. V objektech budou za vstupem přípojek do objektů osazeny automatické zpětné klapky, které ochrání nemovitosti proti zaplavení při zpětném vzdutí vody ve stokách či při povodních. Na nové úseky kanalizace bude použito plastové či kameninové potrubí.

Pro zajištění odvedení dešťových vod z nově uvažovaných komunikací budou osazeny vpusti či kanálky, napojené na kanalizaci. Okamžitý odtok vody z terénu bude třeba snížit a zpomalit vhodnou konfigurací terénu, použitím dlažby namísto živice a využitím zelených ploch k plošnému zásaku. U střech objektů se doporučuje navrhovat v co největším rozsahu zelené střechy.

Množství splaškových odpadních vod odváděných do kanalizace bude odpovídat potřebě vody. Množství dešťových vod odváděných kanalizací bude oproti současnosti po provedení rekonstrukce centra mírně sníženo, což je dáno větší plochou zeleně na úkor původních zpevněných ploch. Podrobnější bilance odpadních vod odváděných kanalizací bude provedena ve vyšším stupni dokumentace.

VODNÍ TOKY

Hlavním tokem, dělícím město na pravobřežní levobřežní část, je řeka Vltava. V centru se do ní vlévá zleva Zákolanský potok s jeho přítokem Knovízským potokem.

Vltava je upravená a splavná, oba potoky jsou rovněž upraveny. V grafické části jsou zakresleny zátopové čáry podle nejnovějších poznatků po povodni v roce 2002. Zátopové čáry pro větší průtoky zasahují mimo koryto. Už 5ti letá voda díky nezabezpečeným kanalizačním stokám zaplavuje sklepy a níže položené objekty.

Hydroprojektem Praha byl zpracován plán protipovodňové ochrany města, který podrobně navrhuje a ekonomicky vyhodnocuje protipovodňovou ochranu pro různé n-leté průtoky.

Pro ochranu na 5-ti letou vodu navrhuje opatření, které se týká řešené lokality pomocí zemní hráze výšky 0,0-2,45 m s korunou 3,0 m a s těsnící štětovou stěnou. Hráz by byla zavázána do stávající hráze u silničního mostu a do tělesa silnice u železniční vlečky.

Při ochraně na Q20 by byla výška hráze 3,56 m, při ochraně na Q 100 je nutná výška hráze 4,9 m a při Q500 6,2 m.

Jako účelnou ochranu proti vzedmutí vody kanalizační sítí navrhujeme osadit před zaústěním jednotlivých stok do vodoteče zpětné klapky, kanálová šoupata nebo stavítka.

Konzumační křivka Vltavy říční tok km 22,00-Kralupy lávka 
:

Při Q1= 169 m3/s je hladina na kotě 169 m n.m.

Při Q2= 170 m3/s je hladina na kotě 170 m n.m.

Při Q5= 171,81 m3/s je hladina na kotě 171,80 m n.m.

Při Q20= 173,08 m3/s je hladina na kotě 173 m n.m.

Při Q100= 174,33 m3/s je hladina na kotě 174,40 m n.m.

Při Q500= 175,52 m3/s je hladina na kotě 175,50 m n.m.

Ve studii odtokových poměrů Vltavy v úseku Klecany – Mělník je profil silničního mostu v Kralupech jako jedno z kritických míst omezujících průtočnost koryta vodního toku. Zlepšení průtočnosti profilu lze těmito úpravami: odtěžení části násypu kolejiště ČD a odsunutí drážního tělesa o břehu toku v úseku levého břehu, provedením korekce levého břehu Vltavy v úseku pod lávkou podél sídliště U Cukrovaru, vymístění trubních vedení parovodu vedených na levém břehu Vltavy.

ZÁSOBOVÁNÍ PLYNEM, VYTÁPĚNÍ

Stávající stav:

Celé město Kralupy nad Vltavou má velmi dobře rozvinutou kombinovanou STL a NTL plynovodní distribuční síť, která byla budována od roku 1959. Vzhledem k tomu jsou některé plynovody na hranici životnosti zvláště v centrální části města. Páteř plynofikace města tvoří STL plynovody přepojující obě vysokotlaké regulační stanice. Ze severu od RS 5000- Lobeček s výstupním přetlakem 300 kPa je veden STL plynovodní řad k RS 2000 „Cukrovar“ kde je přetlak redukován na 100 kPa. Na základní STL plynovodní síť navazuje pomocí RS nízkotlaká plynovodní síť. 

Přehled regulačních stanic::

Regulační stanice VTL

VTL RS Minická


6000 m3/h, výstup   90 kPa

VTL RS Lobeček-Olbrachtova
5000 m3/h, výstup 300 kPa

Regulační stanice STL/NTL

RS Lobeček



1200 m3/h

RS Cukrovar



2000 m3/h

RS Žižkova



1500 m3/h

RS Hůrka



1200 m3/h

RS Kloučkova



1000 m3/h

RS Minická



1200 m3/h

RS Lobeč



  150 m3/h

RS Příčná



  150 m3/h

V řešené lokalitě jsou pro zásobení zemním plynem určeny NTL plynovody o profilech:

ulice Nádražní – oc
DN 300 z roku 1951

ulice Žižkova – oc
DN 300 z roku 1956

ulice Hodkova – oc
DN 250 z roku 1988

Podél kostela sv. Václava je k bloku mlýnů přiveden STL plynovod z oceli DN100, o přetlaku 100 kPa. Tento plynovod má být převeden na vyšší tlak 300 kPa. Při návrhu rekonstrukce řešené lokality lze pro vytápění a ohřev TV u jednotlivých objektů využít volné kapacity tohoto STL plynovodu. NTL plynovody musí být v oblasti zachovány z důvodu návaznosti zásobování zemním plynem. NTL plynovody jsou u konce životnosti, jejich rekonstrukce musí být spojena až s přechodem na STL.

Ochranná pásma 

podle sbírky zákonů č. 458/2000 

Ochranným pásmem se rozumí souvislý prostor v bezprostřední blízkosti plynárenského zařízení vymezený svislými rovinami vedenými ve vodorovné vzdálenosti od jeho půdorysu.

Ochranná pásma činí:

u nízkotlakých a středotlakých plynovodů a plynovodních přípojek, jimiž se rozvádí plyn v zastavěném území obce, 1 m na obě strany od půdorysu.

u ostatních plynovodů a plynovodních přípojek 4 m na obě strany od půdorysu

V ochranném pásmu zařízení, které slouží pro výrobu, přepravu, distribuci a uskladňování plynu, i mimo něj je zakázáno provádět činnosti, které by ve svých důsledcích mohly ohrozit toto zařízení, jeho spolehlivost a bezpečnost provozu.

Bezpečnostní pásma

Bezpečnostní pásma jsou určena k zamezení nebo zmírnění účinků případných havárií plynových zařízení a k ochraně života, zdraví a majetku osob.

Bezpečnostním pásmem se rozumí prostor vymezený vodorovnou vzdáleností od půdorysu plynového zařízení měřeno kolmo na jeho obrys. 

Pokud to technické a bezpečnostní podmínky umožňují a nedojde k ohrožení života, zdraví nebo bezpečnosti osob, lze zřizovat stavby v bezpečnostním pásmu pouze s předchozím písemným souhlasem fyzické či právnické osoby, která odpovídá za provoz příslušného plynového zařízení. 

Bezpečnostní pásma plynových zařízení:

Regulační stanice vysokotlaké

10 m

Vysokotlaké plynovody

do DN 100




15 m

do DN 250




20 m

nad DN 250




40 m

zřizovat bez souhlasu vlastníka těchto zařízení stavby či umisťovat konstrukce a jiná podobná zařízení, jakož i uskladňovat hořlavé a výbušné látky

provádět bez souhlasu jeho vlastníka zemní práce

Návrh:

Z hlediska vytápění, přípravy teplé vody a tepelné úpravy pokrmů je uvažováno s přednostním využitím zemního plynu. Přívod tepla z centrálního zdroje se pro tuto lokalitu neuvažuje.

U menších objektů se předpokládá vytápění a ohřev TV individuálně (lokálně) u jednotlivých odběratelů. Pro větší objekty bude použito centrální vytápění (kotelny), včetně ohřevu TV.

Pro zásobování zemním plynem se uvažuje s využitím původní distribuční sítě. Navíc se předpokládá doplnění sítě o nový STL plynovod, který bude napojen na stávající STL řad DN 250 na náměstí Komenského a propojen na STL plynovod na Palackého náměstí. Nově uvažované potrubí bude z polyetylénu D 160 mm, D 90 mm a D 63 mm, v celkové délce cca 400 metrů.Podél kostela sv. Václava je k bloku mlýnů přiveden STL plynovod z oceli DN 100, o přetlaku 100 kPa, který má být převeden na vyšší tlak 300 kPa. Při návrhu rekonstrukce řešené lokality bude možné využít volné kapacity tohoto STL plynovodu. NTL plynovody musí být v oblasti zachovány z důvodu návaznosti na současný způsob zásobování zemním plynem.

Stávající vedení bude rekonstruováno v rozsahu stanoveném plynárenským podnikem. NTL plynovody jsou u konce své životnosti, jejich rekonstrukce je spojena až s přechodem na STL.

Rekonstruované objekty i novostavby budou napojeny převážně novými či rekonstruovanými přípojkami z polyetylénu. Hlavní uzávěr HUP odběrného plynového zařízení bude instalován v nice na uliční fasádě objektu, u středotlakých přípojek společně s regulátorem tlaku plynu. Plynoměry budou umísťovány přednostně společně s tímto zařízením.

Potřeba plynu pro vytápění (spojené s ohřevem TV) pro řešenou lokalitu se předpokládá ve výši 339 m3/hod, pro tepelnou úpravu pokrmů 90 m3/hod, celková roční potřeba 880.000 m3/rok. Podrobnější bilance potřeby plynu bude provedena ve vyšším stupni dokumentace.

Při vytápění el. energií:

Maximální příkon pro vytápění a ohřev TUV je uvažován s blokací vytápění při ohřevu TUV

a podlahovém vytápění. Při vytápění pomocí tepelných čerpadel by maximální příkon i roční

spotřeba klesly zhruba na jednu třetinu.

Při vytápění zemním plynem:

Při výpočtu uvažujeme vytápění pomocí kotlů s kondenzační technologií.

hupp - hrubé užitné podlahové plochy

Výpočet byl proveden podle kritérií uvedených ve vyhlášce Sb. č.152/2001

	Výkony a spotřeby tepla v el. energii nebo v zemním plynu

	 legenda
	popis objektu
	hupp 
	tepelná ztráta /kW/
	ohřev TUV /kW/
	příkon /kW/
	vytápěn za rok /Mwhod/
	TUV za rok /Mwhod/)
	vytápěn a TUV za rok /Mwhod/
	roční spotřeba plynu /1000 m3/
	max.hod.spotřeba plynu /m3/

	 
	 
	 m2
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	obj. č. 22
	parní mlýn
	3500
	253
	51
	253
	735
	70
	805
	83,5
	30,3

	obj. č. 23
	bývalá škola
	1900
	138
	28
	138
	399
	38
	437
	45,3
	16,5

	obj. č. 24 + 30
	skladiště na mouku
	2400
	174
	35
	174
	408
	48
	456
	47,3
	20,8

	obj. č. 25
	pivovar
	5400
	391
	78
	391
	1026
	108
	1134
	117,5
	46,9

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	obj. č. 31a bytové
	dostavba bloku
	8000
	579
	348
	579
	348
	480
	828
	182,5
	69,4

	obj. č. 31b obchodní
	dostavba bloku
	4000
	290
	14
	290
	640
	80
	720
	74,6
	34,8

	obj. č. 31b podzemní
	dostavba bloku
	6000
	299
	60
	299
	600
	60
	660
	68,4
	35,8

	obj. č. 32
	obytný dům
	250
	18
	11
	18
	40
	15
	55
	5,7
	2,2

	obj. č. 33
	obytný dům
	600
	43
	26
	43
	96
	36
	132
	13,7
	5,2

	obj. č. 34
	obytný dům
	900
	65
	39
	65
	144
	54
	198
	20,5
	7,8

	obj. č. 35a obchodní
	polyfunkční objekt
	2700
	195
	39
	195
	432
	54
	486
	50,4
	23,4

	obj. č. 35b admin.
	polyfunkční objekt
	4700
	340
	68
	340
	752
	94
	846
	87,7
	40,7

	obj. č. 35c podzemní
	polyfunkční objekt
	900
	45
	9
	45
	90
	9
	99
	10,3
	5,4

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	součet
	
	
	2831
	805
	2831
	5710
	1146
	6856
	807
	339


ZÁSOBOVÁNÍ ELEKTRICKOU ENERGIÍ

Centrální část města je zásobována elektrickou energií kabelovými sítěmi 22kV, napájenými z traformovny  110/22 kV  Kralupy.

V zájmovém  území je zásobování energií v současné době zajišťováno y tvou trafostanic.


TS 260109 Mlýn (umístěna v samostatném objektu na východní straně objektu).


1 x 240 kV 

mlýn 

velkoodběr


1 x 400 kV 

pivovar 
velkoodběr


1 x 630 kV



distribuční síť

TS 290925 Máj (umístěna v suterénu obchodního domu).


1 x 630 kV



distribuční síť

U trafostanice Mlýn lze předpokládat kompletní rekonstrukci nebo nahrazení novou. 

V zhledem k výstavbě nových objektů bude nutno síť pravděpodobně rozšířit o další trafostanici

Předpokládáme podstatné úpravy distribuční sítě . Doporučujeme respektovat kabelové trasy 22kV. 

Případné kabelové přeložky, by byly provedeny na náklady toho, kdo je vyvolal.

	Tabulka spotřeby elektrické energie - nových a rekonstruovaných objektů

	 legenda
	popis objektu
	užitná plocha(m2)
	instalovaný výkon
(kW)
	soudobý výkon
(kW)
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 

	obj. č. 22
	parní mlýn
	3441
	585
	410
	rekonstrukce- administr. Objekt

	obj. č. 23
	bývalá škola
	457
	78
	55
	rekonstrukce- administr. Objekt

	obj. č. 24 + 30
	skladiště na mouku
	2240
	381
	267
	rekonstrukce- administr. Objekt

	obj. č. 25
	pivovar
	5436
	924
	647
	rekonstrukce- administr. Objekt

	 
	 
	 
	 
	0
	 

	obj. č. 31a bytové
	dostavba bloku
	9480
	1232
	862
	nová výstavba

	obj. č. 31b obchodní
	dostavba bloku
	5810
	697
	488
	nová výstavba

	obj. č. 31b podzemní
	dostavba bloku
	7180
	862
	603
	nová výstavba

	obj. č. 32
	obytný dům
	537
	70
	49
	nová výstavba

	obj. č. 33
	obytný dům
	488
	63
	44
	nová výstavba

	obj. č. 34
	obytný dům
	839
	109
	76
	nová výstavba

	obj. č. 35a obchodní
	polyfunkční objekt
	3200
	448
	314
	nová výstavba

	obj. č. 35b admin.
	polyfunkční objekt
	4700
	658
	461
	nová výstavba

	obj. č. 35c podzemní
	polyfunkční objekt
	3184
	446
	312
	nová výstavba

	
	
	
	
	
	

	součet
	
	
	6553
	4587
	


TELEKOMUNIKACE 

Zajištění telekomunikačních služeb v zájmovém území  je prováděno prostřednictvím ATU Kralupy nad Vltavou přes síťové rozvaděče SR 14 (Žižkova č.141) a SR 20 (Husova č.495).

Telekomunikační síť je tvořena kabelovody ( v ulicích Husova , Žižkova a na Palackého náměstí) včetně 15 kabelových komor. Dále jsou zde úložné trasy místní sítě a trasy dálkových kabelů(provedení v HDP trubkách.

Zajištění telekomunikačních služeb bude řešeno ve spolupráci s provozovateli sítě . Bude využito možností stávající sítě. Stávající kabelovody a trasy budou maximálně respektovány. Postup telefonizace rekonstruovaných a nových objektů budou  prováděny dle konkrétního postupu výstavby.

Případné kabelové přeložky, by byly provedeny na náklady toho, kdo je vyvolal.
OCHRANNÁ PÁSMA ELEKTRIZAČNÍCH ZAŘÍZENÍ

Ochranným pásmem el. soustavy je prostor v blízkosti tohoto zařízení určený k zajištění jeho spolehlivého provozu a k ochraně života, zdraví a majetku osob.

Ochrannými pásmy jsou chráněna nadzemní a podzemní vedení, elektrické stanice, výrobny elektřiny , a vedení slaboproudé technologie.

Ochranné pásmo nadzemního vedení je následující:

-
zařízení telekomunikační sítě


  1m

-
závěsná kabelová vedení


  1m

-
vodiče s izolací základní


  2m

-
závěsné kabelové vedení


  2m

-
vodiče bez izolace



  7m

-
napětí nad 35kV do 110kV včetně

12m

-
napětí nad 110kV do 220kV včetně

15m

-
napětí nad 400kV



30m

V ochranném pásmu nadzemního a podzemního vedení je zakázáno:

· provádět činnosti které by znemožňovali nebo znesnadňovaly přístup k těmto zařízením

· zřizovat bez souhlasu vlastníka těchto zařízení stavby, umisťovat konstrukce nebo jiná zařízení.

· provádět bez souhlasu vlastníka zemní práce

· skladovat výbušné a hořlavé látky 

· provádět činnosti , které by mohly ohrozit spolehlivost a bezpečnost provozu těchto zařízení  

· provádět činnosti , které by mohly ohrozit život, majetek nebo zdraví osob

Ochranné pásmo elektrické stanice je vymezeno svislými rovinami vedenými  ve vodorovné vzdálenosti.

Ochranné pásmo nadzemního vedení je souvislý prostor vymezený svislými rovinami vedenými po obou stranách vedení ve vodorovné vzdálenosti měření kolmo na vedení od krajního vodiče na obě jeho strany. 

viz grafické přílohy 
Zásobování plynem, vytápění 1:1000

Zásobování vodou, odkanalizování 1:1000

Zásobování el. energií, telekomunikace 1:1000

9. životní prostředí
9.1 RADONOVÉ RIZIKO

Index radonového rizika

Podle mapy radonového rizika z geologického podloží 1:50 000 České geologické služby – mapa č. 12-21D Kralupy nad Vltavou, kde byly v předmětném území provedeny zjišťující vrty, ze kterých vyplývá že lze v dané lokalitě očekávat nízké radonové riziko. Dle ČSN 73 0601 je radonový index pozemku nízký. 

Pro jednotlivé novostavby bude stanovena přesná hodnota radonového indexu z podrobného inženýrsko geologického průzkumu. 

9.2 ODPADY, STARÉ ZÁTĚŽE

Odpadové hospodářství centra Kralup n/Vlt. je zajišťováno Technickými službami města Kralupy n/Vlt. a to jednak svozem komunálního odpadu od obyvatelstva a drobných firem z tohoto území na skládku firmy Regios v Úholičkách a dále odvozem separovaného odpadu ( papír, plasty a sklo).  

Dále produkují odpad firmy Max. Drinks a Unimills a.s. U těchto firem vznikají převážně odpady typu O, odpadem s nebezpečnými vlastnostmi jsou pouze zářivky u firmy Unimills.

Tyto firmy se budou likvidovat na základě nového regulačního plánu města.

Staré zátěže nebyly zjištěny, ale dá se předpokládat, že se budou vyskytovat v objektech dvou výše citovaných firem a to v důsledku jejich dřívějších podnikatelských aktivit ( pivovar a mlýn).

V navrhovaném území ve středu města, dle urbanistické studie regulačního plánu, budou vznikat především komunální odpady. Na základě průzkumů odpadového hospodářství  navrhujeme zvýšení počtu sběrných míst pro odpad. 

Rozmístění nových sběrných kontejnerů pro separovaný odpad (papír, plasty a sklo) bude vyznačeno ve výkresu č. 07 - řešení dopravy, 1:1000. 
Následující odhad množství a druhu odpadů:

200 101 papír

200 139 plasty

200 140 kovy

200 301 komunální odpad

150 106 směsné obaly

150 101 papírové a lepenkové obaly

200 121 zářivky

Jedná se především o drobné nevýrobní firmy, byty, pohostinství, administrativu, muzeum a Městský úřad. Dle budoucího počtu obyvatel a zaměstnanců lze předpokládat, že nedojde k nárůstu objemu odpadů oproti dnešnímu stavu.

9.3 HLUK

Stávající stav:

Dle průzkumů a rozborů je Centrální území Kralup nad Vltavou zasahováno dvěma hlavními zdroji hluku - a to hlukem z automobilové dopravy a hlukem z železniční dopravy z tratě ČD Kralupy nad Vltavou, Roudnice nad Labem. 

Ze stacionárních zdrojů hluku jsou to firmy Max.Drinks a Unimills a.s  na ulici Žižkově. Tyto firmy se budu likvidovat na základě nového regulačního plánu města, tudíž dojde ke snížení produkovaného hluku.

Dopady hluku z automobilové a železniční dopravy byly vyhodnoceny v 5ti ref. bodech, které charakterizují typickou situaci u zástavby centrální části. Jejich lokalizace je následující: R1 – škola, ulice Jodlova – Komenského nám., R2 – ulice Žižkova, R3 - ulice Husova, R4 – ulice Jungmannova a R5 ulice Mostní.

Metodika výpočtu

Metodika výpočtu vychází z novelizovaných výpočetních postupů, které byly publikovány ve Zpravodaji MŽP č.3/97. Všechna nákladní vozidla jsou ve výpočtu hlukové úrovně uvažovaná jako těžká, t.j. o hmotnosti nad 5t.

Průměrná rychlost dopravního proudu je uvažovaná 50 km/h ve dne i v noci, procento osobních a nákladních vozidel vychází z dopravního  průzkumu provedeného firmou AGA – Letiště. Dopravní údaje o provozu na železnici byly u nákladní dopravy zjištěny z výhledového grafikonu dopravy na trati Praha – Děčín, u osobní dopravy pak ze současného jízdního řádu. Pro výpočet hlukových dopadů z automobilové dopravy byl využit program Hlukplus verze 6.03. Pro výpočet byly použity intenzity roku 2006 s tím, že program Hlukplus počítá s technickým stavem vozidel na úrovni roku 2005, což zajišťuje dostatečnou bezpečnostní rezervu výpočtu.

Požadavky na nejvyšší přípustné hladiny hluku:

Na základě nařízení vlády č. 502 z 27. listopadu 2000 pro hodnocení hluku z automobilové a železniční  dopravy a jeho novelizace č. 88/2004 platí pro imisní limity hlukové zátěže pro obytné objekty:

Nejvyšší přípustná ekvivalentní hladina  hluku LAeqp ve venkovním prostoru  je daná součtem základní  hladiny LAZ = 50dB(A) a korekcí na místní  poměry a denní dobu.  Pro noční dobu je korekce –10 dB. Pro  obytné soubory na obytném území  je korekce na místní poměry 5 dB(A) a přípustná hladina hluku pak je:

Laeqp = 55dB(A) pro den a LAeqp =  45dB(A) pro noc.

Pro prostor bezprostředně navazující  na území dálnic, silnic I. a II. třídy a hlavních městských komunikací, se připouští další korekce +5dB(A) za předpokladu, že nelze uplatnit obvyklý stupeň ochrany před hlukem. Přípustná ekvivalentní  hladina hluku pak výjimečně může být až:

LAeqp= 60dB(A) pro den a LAeqp = 50dB(A) pro noc.

V ochranném pásmu železnice se připouští v době od 22 do 6 hodin další korekce + 5 dB.

Nejvyšší přípustná ekvivalentní  hladina Laeqp uvnitř budov sloužících k pobytu a pronikající do budovy  zvenčí je součtem základní hladiny hluku  LAz= 40dB(A) a  korekcí přihlížejících k využití prostoru a denní době.

Výsledky výpočtu dle firmy Causa s.r.o.

Výsledky výpočtu pro jednotlivé ref. body jsou uvedeny pro denní a noční dobu v následující tabulce.

Ref. bod
LAeq ( den) dB

LAeq ( noc) dB
limit den
limit noc

R1

60,4



50,1


55

45

R2

56,4



46,2


55

45

R3

64,0



59,7


60

55

R4

65,5



61,2


60

55

R5

63,4



53,7


60

50

Z provedeného výpočtu dopadů hluku vyplývá, že v denní i noční době je na příslušných objektech překračován imisní limit hluku 60 (55 )dB a to jak od automobilové tak železniční dopravy. U dopadů hluku z železnice je třeba poznamenat, že plot kolem tratě sice působí částečně jako protihluková stěna, ale pouze na přízemí objektů, vyšší patra ( od 1. NP ) jsou již zasahována nadměrným hlukem. Vzhledem k tomu, že ještě nebyla dokončena optimalizace trati Praha – Děčín v úseku Kralupy n/Vlt – Nelahozeves, je reálný předpoklad, že ČD tuto stěnu zvýší tak, aby příslušné objekty nebyly zasahovány nadlimitním hlukem. Jedná se o body R3 a R4. U bodu R5 komunikace Mostní II/101 se počítá v budoucnu s její přeložkou jako obchvatem Kralup a v důsledku toho by mělo dojít ke snížení příslušné expozice sousedících objektů. Další snížení expozice u ref. bodů R1 a R2 předpokládá vybudování tunelu Jateční a Neumanna tím i snížení dopravní zátěže.

Závěr

Provedený výpočet úrovně hladiny hluku od automobilového železničního provozu prokázal, že v současné době ulice ohraničující centrum Kralup n/Vlt. resp.objekty s nimi sousedící jsou zasahovány nadlimitním hlukem a to jak v denní i noční době. 

ŽELEZNICE:

Problémem zůstává hluk způsobený provozem železniční trati ČD. Proto je nutné, aby město jednalo s ředitelstvím ČD o výstavbě protihlukové bariéry.

VEŘEJNÁ AUTOMOBILOVÁ DOPRAVA:

Po vyloučení veřejné dopravy z Žižkovy ulice, která se stane ulicí obytnou, a vytvořením pěší zóny mezi ulicemi Mostní, Jodlova, Žižkova, Husova a Jungmannova dojde ke značnému snížení hlukové hladiny v centru města.

Pro přesný odhad hlukové zátěže z veřejné dopravy mezi ulicí Mostní, Jodlovou a navrhovaným dopravním obchvatem města Kralupy nad Vltavou je nutné zadat dopravní studii.
9.4  ČISTOTA OVZDUŠÍ

Klima

Posuzované území leží na levém břehu Vltavy v nadmořské výšce od 170  do 180 m n.m. Terén, který významně determinuje a modifikuje klimatologickou charakteristiku území, vytvářejí z lokálního pohledu výšiny na západní straně řešeného území. Tato výšina významně ovlivňuje směry proudění zejména ze západních směrů. Vzhledem k orografickým podmínkám můžeme v posuzovaném území očekávat  značnou variabilitu lokálních mikroklimatických charakteristik. Všeobecný ráz klimatických  poměrů v řešeném území vyjadřují následující údaje:průměrná teplota vzduchu 8 až 9oC, průměrný úhrn srážek 477 mm. Podnebí je charakterizováno jako teplé a suché.

Četnosti směrů a rychlostí větru řešeného území:

Grafická prezentace větrné růžice
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Tabulka hodnot větrné růžice

[m/s]    
N
NE
E
SE
S
SW
W
NW
CALM
Součet

  v=1.7 
3,91
5,50
7,26
3,51
2,69
5,60
8,20
4,60
18,02
59,29


  v=5 
           2,79
2,50
5,41
2,41
1,30
6,59   10,69
4,59
0
36,28


  v=11             0,3      0,0
0,33
0,10
0,00
0,80
2,10
0,8
0
  4,43


 










______

 Sum (Graf)
7,00
8,00
13,00
6,02
3,99
12,99
20,99
 9,99
18,02 100/100


Hodnoty vycházejí z dlouhodobých pozorování klimatologických a meteorologických jevů z materiálů ČHMÚ. Z uvedených údajů vyplývá, že nejčastější směry proudění jsou z kvadrantu západního s četností 21% a dále východního s četností -13% celkové  doby. Vzhledem k nízké poloze pod 200 m n.m. je v území častý výskyt teplotních inverzí .

Ovzduší

Cílem vyhodnocení je postihnout emisní produkci centrálního území Kralup n/Vlt. a imisní úroveň v území ve vztahu k dopadům na  stávající zástavbu. Stávající imisní úroveň v území je prezentována hodnotami imisních koncentrací NO2 jako hygienicky nejzávažnější látky produkované současně stacionárními i mobilními emisními zdroji. Současná imisní situace byla hodnocena v časovém horizontu r. 2002, a vycházela z výsledků měření v podniku Kaučuk a.s., která však byla zrušena. Na základě výsledků měření na této stanici je možno konstatovat že průměrné roční koncentrace oxidu dusičitého dosahovaly hodnoty13,3µg/m3 což činí 1/3 příslušného imisního limitu roku 2010  40µg/m3. Krátkodobá koncentrace dosahovala hodnoty 77µg NO2/m3 . U Oxidu uhelnatého dosahovala průměrná roční koncentrace oxidu uhelnatého 1555µg/m3 . V hodnocení imisních dopadů mobilních emisních zdrojů byly respektovány novelizované emisní parametry osobních a nákladních vozidel a jejich vývojový trend, předpokládající snižování měrných emisí automobilů v důsledku zdokonalování spalovacích procesů a vybavení osobních vozidel řízenými třícestnými katalyzátory výfukových plynů podle programu Mefa MŽP/2/. Ve výsledném posouzení byly použity hodnoty imisních limitů znečišťujících látek vyplývající z novelizovaného zákona č. 86/2002 o ovzduší a navazujících prováděcích vyhlášek a opatření. Výsledné imisní údaje jsou pak porovnávány s hodnotami imisních limitů stanovenými vládním nařízením č. 350 ze 14.8.2002.

	Zneč. Látka
	IHr g/m3 
	IHk µg/m3 
	Četnost překročení

	NO2
	40
	200
	Max 18 x za rok

	CO
	Nestanoven
	10000
	Osmihodinový klouzavý průměr-

	SO2
	50
	350
	Max 24 x za rok

	Benzen
	5
	Nestanoven
	

	PM 10
	20
	50denní
	


V řešeném území je zásobování teplem řešeno dálkovodem a v menší části použitím zemního plynu. Proto jsou i emise ze stacionárních zdrojů nízké a převažují emise z automobilové dopravy, vedené po ulici Mostní (  komunikace II/101), Jodlově a Žižkově přičemž na posledně dvou jmenovaných se jedná převážně o hromadnou dopravu autobusů k nádraží ČD.

Imisní hodnocení – (dle zpracovatele průzkumů tj. firmou CASUA s.r.o.)
Dopady provozu automobilové dopravy na kvalitu ovzduší byly vyhodnoceny na základě predikce dle metodiky výpočtu imisních koncentrací podle metodiky Symos’97 pro roční průměrné koncentrace a hodinové průměrné koncentrace příslušných znečišťujících látek. 

Výsledky výpočtů jsou tedy horním odhadem reálně očekávaných krátkodobých hodinových a ročních průměrných koncentrací NO2, ročních koncentrací benzenu, denních průměrných koncentrací PM10 a maximálních koncentrací CO.

Konkrétní hodnoty vstupních údajů o intenzitě a skladbě dopravy a dalších dopravních parametrech, použitých pro odhad emisního a imisního zatížení, vycházejí z údajů z průzkumů, zpracovaných firmou Aga - letiště ÚRM.

Pro vyhodnocení imisní situace byly zvoleny na objektech přilehlých k dotčeným komunikacím ref. body, R1 až R5, které charakterizují typickou situaci v sousedství komunikací. Jedná se obdobně jako u charakterizace hlukových poměrů o tyto body  R1 – Jodlova – škola , R2 ulice Žižkova a R5- Mostní.  

Vypočtené údaje pro NO2 jako nejzávažnější znečišťující látku jsou následující:

Ref. bod
KMax
(µg NO2/m3)


Krok (µg NO2/m3)


R1


11



1,1

R2


6,4



0,8

R5


16



2

Z výsledků vyplývá, že v řešeném území nedochází na komunikacích v území ani v jejich okolí k překračování nejvýše přípustného krátkodobého imisního limitu pro sledovanou látku NO2 tj. hodnoty IHk(NOx=200 µg /m3). Maximální dosahované koncentrace se pohybují kolem 16 µg /m3. Průměrné roční koncentrace oxidu dusičitého dosahují hodnot kolem 2 µg /m3 . Při započtení pozadí cca 13,3 µg /m3 ( z měření stanice Kaučuk Kralupy z roku 2002 ), pak výsledné koncentrace budou ležet pod imisním limitem 40 µg /m3. Koncentrace 
(maximální hodinové)  CO jsou i na komunikaci hluboko pod příslušným limitem. Z hodnot se dá usoudit, že i klouzavé osmihodinové hodnoty budou ležet pod příslušným imisním limitem. Tyto hodnoty byly potvrzeny i v rozptylové studii z roku 2004, zpracované v souvislosti se studií EIA pro projekt přeložky komunikace II/101.

Hodnocení polétavého prachu PM10 nebylo provedeno s ohledem na skutečnost, že převažující je vliv tzv. sekundární prašnosti vznikající neuklizenými komunikacemi vířením prachu automobily.

Stávájící stav


Z vyhodnocení klimatu a úrovně znečištění ovzduší v řešeném centrálním  území Kralup n/Vlt. vyplývá

-území v nižší výškové poloze je z klimatologického hlediska hůře provětráváno a leží pod hranicí častých inverzí 

-krátkodobé hodinové imisní koncentrace NO2 leží pod hranici imisního limitu 200 µNO2 /m3 a to v nejbližším sousedství všech komunikací na centrální část území nezasahují. Při započtení pozadí pak dosahují  max. 16µg NO2 /m3.

Dopad emisí lokálních a regionálních stacionárních zdrojů na imisní situaci v území ani v ročním dlouhodobém pohledu  včetně vlivu liniových zdrojů nepřesahuje stanovené imisní limity.

ČISTOTA OVZDUŠÍ V NOVÉM CENTRU

Po vyloučení veřejné dopravy z Žižkovy ulice, která se stane ulicí obytnou a po demolici řady dříve průmyslových objektů, bude celé nové pěší centrum z hlediska emisní zátěže značně odlehčeno a provzdušněno. Po vysázení alejí a celých „bloků“ vysoké, středně vysoké a nízké zeleně a zřízení série vodních prvků na místě původního potoka na Palackého náměstí se v celém pěším centru značně vylepší klimatické podmínky.


10. ZELEŇ

Místo: Kralupy nad Vltavou, Středočeský kraj, povodí dolní části Vltavy

Nadmořská výška: 150-180 metrů,

Podnebí: teplé nížinné

Stávající stav:

Centrum města, kterého se řešení městské zeleně týká, nemá v současné době významnější prvky zeleně. Nacházejí se zde pouze jednotlivé solitérní stromy ve dvorech jednotlivých bloků, u kostela a náletové ostrůvkovitě rozmístěné skupinky stromů a keřů, kterým nebyla věnována náležitá péče.

Navrhované řešení:

V naší koncepci používáme zeleň několika od sebe odlišnými způsoby. Jako účinný urbanistický prostředek navrhujeme skupiny/bloky/ stromů a to k doplnění prostorů mezi solitérními stavbami / např. na východní straně centra /. Dále zdůrazňujeme některé důležité směry a pomyslné prostorové hranice řadami stromů/ podél komunikací/. Podél jižního okraje centra používáme „krycí zeleň“- popínavé rostliny, které v kombinaci s alejí vytvoří pohledovou clonu železničního náspu a vrátí tím Husově a Jungmannově ulici přívětivý a kultivovaný vzhled. Stříhané stálozelené ploty vytvářejí zákoutí s lavičkami a oddělují nezbytné pohotovostní parkingy od pobytových částí parteru. Stromy mezi solitérními budovami pivovaru, městského úřadu a muzea jsou zasazeny do anglických trávníků a dlažeb. Podél komunikací, kterými je vedena městská doprava navrhujeme oddělení jízdní plochy od chodníků rovněž stříhanými živými ploty/např.podél Jodlovy ulice před školami, čímž řešíme i bezpečnost školáků ve vztahu k rušné komunikaci/. Centrální část pěší zóny Palackého náměstí, sahajícího od Husovy až po Jodlovu ulici, je oživena vodním prvkem/řada fontán/ na místě bývalého potoka.

K výsadbě budou použity stromy s menšími, středními a velkými korunami a vzrůstem.Budou použity již vzrostlé stromy s obvodem kmene cca ve výšce 1 metru 6-20 cm a s  korunou a větvemi ve výšce 1,8 – 2,2 metru.

U bývalého pivovaru/ vedle komína/ pak vzrostlý solitérní strom. Stromořadí budou vysazena ve sponu maximálně 7 metrů. U obytných bloků minimálně 5 metrů od fasád domů. Živý plot bude pravidelně tvarován  po vzrůstu do výše 1,2 metru. Samotná výsadba a příprava půdy bude řešena individuálně v další fázi projektu. Zvýšenou pozornost bude třeba nutné věnovat výměně zeminy, zavlažování, kotvení a ochraně stromů před poškozením.

Druhová skladba:

Budou vysazeny osvědčené a již zdomácnělé druhy dlouhodobě využívané v městských zástavbách, nenáročné na kvalitu péče, exhalace, půdní podmínky a vláhu.

-stromořadí a aleje -  Lípa stříbrná, Tilia tomentosa

                                  Javor mléč kulovitý, Acer platanoides „Globossum“

                                  Javor mléč panošovaný, Acer platanoides „Drummondii“

                                  Třešeň okrasná, Prunus „Shirofugen“

                                  Platan javorolistý, Platanus x hybrida

-živé ploty             -  Tis červený, Taxus baccata

-popínavé rostliny -  Loubinec trojcípý, Parthenocissus tricuspidata

                              -  Břečťan popínavý, Hedera helix
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